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1.    Purpose and Scope

a .  T h i s  m a n u a l  p r o v i d e s  t r a n s p o r t a b i l i t y

g u i d a n c e  f o r  m o v e m e n t  o f  t h e  R e c o v e r y  V e h i c l e ,

F u l l - T r a c k e d ,  L i g h t - A r m o r e d ,  M 5 7 8  ( f i g .  1 ) . I t

c o v e r s  s i g n i f i c a n t  t r a n s p o r t a b i l i t y  a n d  s a f e t y

c o n s i d e r a t i o n s  i n  t h e  m o v e m e n t  o f  t h e  i t e m  b y

t h e  v a r i o u s  m o d e s  o f  t r a n s p o r t ,  I n c l u d e d  a r e

s i d e - a n d  e n d - e l e v a t i o n  d r a w i n g s  ( f i g s .  2  a n d  3 )

a n d  c h a r a c t e r i s t i c s  o f  t h e  i t e m .

b .  U s e r s  o f  t h i s  m a n u a l  a r e  e n c o u r a g e d  t o

s u b m i t  r e c o m m e n d e d  c h a n g e s  a n d  c o m m e n t s  f o r

i t s  i m p r o v e m e n t .  C o m m e n t s  s h o u l d  b e  k e y e d

t o  t h e  s p e c i f i c  p a g e ,  p a r a g r a p h ,  a n d  l i n e  o f  t h e

t e x t  i n  w h i c h  t h e  c h a n g e  i s  r e c o m m e n d e d ,  R e a -

s o n s  s h o u l d  b e  p r o v i d e d  f o r  e a c h  c o m m e n t  t o

i n s u r e  u n d e r s t a n d i n g  a n d  c o m p l e t e  e v a l u a t i o n ,

C o m m e n t s  s h o u l d  b e  f o r w a r d e d  d i r e c t  t o  t h e

C o m m a n d i n g  O f f i c e r ,  U .  S .  A r m y  T r a n s p o r t a -

t i o n  E n g i n e e r i n g  A g e n c y ,  M i l i t a r y  T r a f f i c  M a n -

a g e m e n t  a n d  T e r m i n a l  S e r v i c e ,  A T T N :  M T T -

T G ,  F o r t  E u s t i s ,  V a . ,  2 3 6 0 4 .

2.  Description

The M578 recovery  vehicle  is   a  low-si lhouette,

f u l l - t r a c k e d ,  l i g h t - a r m o r e d  v e h i c l e  d e s i g n e d  t o

p i c k  u p  o r  t o w  a  d i s a b l e d  v e h i c l e  f r o m  a  f i e l d

o f  o p e r a t i o n .  I t  i s  p o w e r e d  b y  a  d i e s e l  e n g i n e .
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T h e  b o o m ,  b o o m  w i n c h e s ,  a n d  v e h i c l e  t o w i n g

w i n c h  a r e  p o w e r e d  b y  h y d r a u l i c  m o t o r s  d r i v e n

o f f  t h e  m a i n  e n g i n e .  T h e  b o o m  w i l l  t r a v e r s e  a

f u l l  3 6 0 ° ,  e n a b l i n g  t h e  v e h i c l e  t o  b e  u s e d  a s  a

c r a n e . T h e  c r e w  c o n s i s t s  o f  a  d r i v e r ,  c r a n e

o p e r a t o r ,  a n d  r i g g e r .

3 .  M o d e s  o f  T r a n s p o r t

( F i g u r e s  i n  p a r e n t h e s e s  t h r o u g h o u t  t h i s

m a n u a l  a r e  m e t r i c  e q u i v a l e n t s . )

a .  S h i p m e n t  b y  A i r .

( 1 )

( 2 )

( 3 )

T h e  i t e m  i s  n o t  t r a n s p o r t a b l e  b y  U . S .

A r m y  a i r c r a f t .

B a s e d  o n  a  t y p i c a l  l o g i s t i c a l  m i s s i o n  o f

2 , 5 0 0  n a u t i c a l  m i l e s  ( 4 6 3 0  k m ) ,  o n e

w a y ,  t h e  i t e m  i s  w i t h i n  t h e  d i m e n s i o n -

a l  and  we igh t  c apab i l i t i e s  o f  t he  C-133

s e r i e s  U . S .  A i r  F o r c e  a i r c r a f t .

B a s e d  o n  a  t y p i c a l  l o g i s t i c a l  m i s s i o n  o f

1 , 0 0 0  n a u t i c a l  m i l e s  ( 1 8 2 5  k m ) ,  o n e

w a y ,  t h e  i t e m  i s  w i t h i n  t h e  d i m e n -

s i o n a l  a n d  w e i g h t  c a p a b i l i t i e s  o f  t h e

C - 1 2 4  a n d  C - 1 3 3  s e r i e s  U . S .  A i r

F o r c e  a i r c r a f t .

Note .  The maximum U.S. Air Force air-
c r a f t  c a r g o  w e i g h t  a n d  r a n g e  c a p a b i l i t i e s
are based on the following conditions:

Standard day conditions

1



Figure 1. Recovery vehicle, full-tracked, light-armored, M578.
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Figure 3. End elevation.
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( 4 )

Sea level operating conditions
Hard-surfaced runways
No weather alternate required
No wind conditions
Fuel reserve
Constant cruising altitude

In the event one or more of these operating
conditions are changed, the maximum cargo
load and/or  range maybe affected.

A p p e n d i x  A  p r e s c r i b e s  d e t a i l e d  p r o -

c e d u r e s  f o r  l o a d i n g ,  r e s t r a i n i n g ,  a n d

o f f - l o a d i n g  t h e  i t e m  i n  t h e  C - 1 2 4

s e r i e s  U .  S .  A i r  F o r c e  a i r c r a f t .  P r o -

c e d u r e s  f o r  l o a d i n g  i n t o  o t h e r  a i r c r a f t

h a v e  n o t  b e e n  t e s t e d .

b .  S h i p m e n t  b y  H i g h w a y .

( 1 )

( 2 )

5 .  I t e m

O n  r o a d .  T h e  i t e m  i s  t r a n s p o r t a b l e  b y

h i g h w a y  u n d e r  i t s  o w n  p o w e r  o r  w h e n

l o a d e d  o n  a  s e m i t r a i l e r ;  h o w e v e r ,

m o v e m e n t  o v e r  p u b l i c  h i g h w a y s  i n

C O N U S  s h o u l d  b e  m a d e  o n l y  w h e n

o t h e r  m o d e s  o f  t r a n s p o r t  c a n n o t  b e

u s e d .  N o r m a l l y ,  h i g h w a y  s h i p m e n t s

a r e  m a d e  w i t h  t h e  i t e m  l o a d e d  o n  m i l i -

t a r y  o r  c o m m e r c i a l  l o w - b e d  s e m i -

t r a i l e r s  o f  a d e q u a t e  c a p a c i t y .  W h e n

m o v i n g  u n d e r  i t s  o w n  p o w e r ,  o r  w h e n

l o a d e d  o n  a  s e m i t r a i l e r ,  t h e  i t e m  e x -

c e e d s  t h e  l e g a l  w i d t h  l i m i t a t i o n s  i n

C O N U S  a n d  t h e  r e c o m m e n d e d  w i d t h

l i m i t a t i o n s  i n  o v e r s e a s  a r e a s .  W h e n

l o a d e d  o n  s e m i t r a i l e r s ,  t h e  i t e m  m a y

a l s o  e x c e e d  t h e  h e i g h t  l i m i t a t i o n s  i n

C O N U S  a n d  o v e r s e a s .  S p e c i a l  p e r -

m i t s  w i l l  b e  r e q u i r e d  i n  C O N U S ,  a n d

s p e c i a l  r o u t i n g  m a y  b e  r e q u i r e d  o v e r -

s e a s .

Off road: soils trafficability data. The

v e h i c l e  c o n e  i n d e x  ( V C I )  i s  a  n u m b e r

w h i c h  t e s t s  h a v e  p r o v e n  c a n  b e  r e l a t e d

t o  t h e  c h a r a c t e r i s t i c s  o f  a  p a r t i c u l a r

C h a r a c t e r i s t i c s  a n d  R e l a t e d  D a t a

v e h i c l e .  T h i s  n u m b e r ,  w h e n  u s e d  i n

c o n n e c t i o n  w i t h  t h e  r a t i n g  c o n e  i n d e x

( o f  t h e  s o i l ) ,  c a n  f o r e c a s t  t h e  a b i l i t y  o f

t h a t  v e h i c l e  t o  r e p e a t e d l y  c r o s s  f i n e -

g r a i n e d  s o i l ,  a n d  s a n d s  w i t h  f i n e s

p o o r l y  d r a i n e d .  T h e  r a t i n g  c o n e  i n d e x

i s  o b t a i n e d  b y  u s e  o f  t h e  c o n e  p e n e -

t r o m e t e r  a n d  i t s  a s s o c i a t e d  e q u i p m e n t .

S e e  T B  E N G  3 7  f o r  u s e  o f  t h e  e q u i p -

m e n t  i n  t h e  f i e l d  a n d  f o r  i n t e r p r e t a t i o n

o f  i n d e x  n u m b e r s .  S e e  p a r a g r a p h  5

f o r  t h e  i t e m  V C I  n u m b e r .

c .  S h i p m e n t  b y  R a i l .  T h e  i t e m  l o a d e d  o n  a

r a i l r o a d  f l a t c a r  i s  t r a n s p o r t a b l e  w i t h i n  t h e

“ O u t l i n e  D i a g r a m  f o r  S i n g l e  L o a d s ,  W i t h o u t

E n d  O v e r h a n g ,  o n  O p e n  T o p  C a r s ” *  f o r  s h i p -

m e n t s  w i t h i n  C O N U S .  S e e  a p p e n d i x  B  f o r  i n -

f o r m a t i o n  r e g a r d i n g  b l o c k i n g  a n d  r e s t r a i n i n g

o n  r a i l r o a d  f l a t c a r s .  I n  c o u n t r i e s  c o m p l y i n g

w i t h  t h e  B e r n e  I n t e r n a t i o n a l  R a i l  I n t e r c h a n g e

A g r e e m e n t  v e r i f i c a t i o n  o f  l i n e  c l e a r a n c e s  m a y

b e  r e q u i r e d .  T h e  h e i g h t  a n d  w i d t h  o f  t h e  i t e m

w i t h  C l o s u r e  K i t  i n s t a l l e d  a r e  s u c h  t h a t  s p e c i a l

r o u t i n g  a n d / o r  r e s t r i c t e d  m o v e m e n t  m a y  b e

r e q u i r e d .

d .  S h i p m e n t  b y  W a t e r .  T h e  i t e m  i s  t r a n s -

p o r t a b l e  b y  i n l a n d  w a t e r w a y  c a r g o  c a r r i e r s

a n d  l i g h t e r s  o f  a d e q u a t e  c a p a c i t y .  I t  c a n  b e

s h i p p e d  b y  M a r i n e r ,  V i c t o r y ,  a n d  L i b e r t y  c l a s s

s e a g o i n g  v e s s e l s ,  s u b j e c t  t o  t h e  f o l l o w i n g  l i m i -

t a t i o n s :

Hatch  s i ze H a t c h  b o o m H a t c h e s  r e q u i r i n g
Class adequate adequate t e rmina l  c rane

Mar ine r All Nos. 4,6 Nos .  1 ,2 ,3 ,5 ,7
Victory Al l Nos. 3,4 Nos. 1,2,5
Liber ty All N o .  2 Nos. 1,3,4,5

4 .  S e c t i o n a l i z a t i o n

S e c t i o n a l i z a t i o n  o f  t h e  i t e m  i s  n o t  r e q u i r e d .

( D a t a  b a s e d  o n  i t e m  i n  o p e r a t i o n a l  c o n d i t i o n . )

N o m e n c l a t u r e — R e c o v e r y  V e h i c l e ,  F u l l - T r a c k e d ,  L i g h t - A r m o r e d ,  M 5 7 8 .

FSN-------------------------------------------------------------------------------------------------2320-439-6242

LIN-------------------------------------------------------------------------------------------------R5O543

Type Classification-------------------------------------------------------------------------------------------------------StandardA

I t e m  W e i g h t :

Unloaded---------------------------------------------------------------------------------------------------47,OOOlb(21319kg)

With Combat Load----------------------------------------------------------------- 54,000 lb (24494 kg)

*  D e t a i l e d  i n f o r m a t i o n  a v a i l a b l e  i n  R a i l w a y  L i n e  C l e a r a n c e s  p u b l i c a t i o n .
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G r o u n d  P r e s s u r e :

Unloaded ------------------------------------------------------------------------------------- 8.7 psi (0.62 kg/sq cm)

With Combat Load --------------------------------------------------------------------  10.1 psi (0.71 kg/sq cm)

C e n t e r  o f  G r a v i t y :

Above Ground --------------------------------------------------------------------------39.8 inches (1.01 m)

From C/L Drive Sprocket ------------------------------------------------------------------------------  109.3 inches (2.78 m)

Angle of Approach ------------------------------------------------------------------------------------------ 30°

Angle of Departure ----------------------------------------------------------------------------------------- 32°

I t e m  D i m e n s i o n s .

W i t h o u t  C l o s u r e :

Length ----------------------------------------------------------------------------- 253.5 inches (6.44 m)

Width ----------------------------------------------------------------------------------124 inches (3.15 m)

Height ----------------------------------------------------------------------------------113 inches (2.87 m)

W i t h  C l o s u r e :

Length -------------------------------------------------------------------------------259.5 inches (6.59 m)   

Width ------------------------------------------------------------------------------ 126 inches (3.20 m)

Height ---------------------------------------------------------------------------- 116 inches (2.95 m)

S h i p p i n g  D i m e n s i o n s .

W i t h o u t  C l o s u r e :

Volume -------------------------------------------------------------------------- 2,055.6 cu ft (58.17 cu m)

Area ----------------------------------------------------------------------------- 2l8.3 sq ft (20.28 sq m)

W i t h  C l o s u r e :

Volume ------------------------------------------------------------------------  2,194.9 cu ft  (62,12 cu m)

Area ----------------------------------------------------------------------------  227.1 sq ft  (21.09 sq m)

Turning Radii  (R&L) ---------------------------------------------------------------  Pivot

Vehicle Classification ----------------------------------------------------------------------  25

S o i l s  T r a f f i c a b i l i t y  D a t a  ( p a r a  3 b  ( 2 ) ) :

Recovery Vehicle, M578, at combat weight --------------------------------- VCI 57

CONUS Freight Classification -------------------------------------------------------  Army Tractor Tanks,
w i t h o u t  g u n s .

Uniform Freight Classification (UFC) ------------------------------------------ Item 72770

National  Motor Freight Classif ication (NMFC) --------------------------  I tem 145720

Publications -----------------------------------------------------------------------------  TM 9-2320-238-10

T M  9 - 2 3 2 0 - 2 3 8 - 2 0

T B  E N G  3 7

6 A G O  7 2 8 7 A



A P P E N D I X  A

A I R  T R A N S P O R T A B I L I T Y  G U I D A N C E

1 .  A p p l i c a b i l i t y

T h e  i n s t r u c t i o n s  i n  t h i s  a p p e n d i x  a r e  p r e -

s c r i b e d  w h e n  t h e  r e c o v e r y  v e h i c l e  ( “ i t e m ” )  i s

t h e  e n t i r e  c a r g o  o f  t h e  C – 1 2 4  s e r i e s  a i r c r a f t

a n d  i s  l o c a t e d  a s  s h o w n  o n  t h e  l o a d i n g  d i a g r a m ,

f i g u r e  4 .  F o r  o p e r a t i o n a l  r e a s o n s  o r  t o  a c c o m -

m o d a t e  a d d i t i o n a l  c a r g o ,  t h e  a i r c r a f t  c o m m a n d -

e r  m a y  d e s i g n a t e  a  l o c a t i o n  o t h e r  t h a n  t h a t

s h o w n  i n  t h e  l o a d i n g  d i a g r a m .  I f  t h e  i t e m  i s

r e l o c a t e d ,  t h e  a i r c r a f t  c o m m a n d e r  m u s t  i n s u r e

t h a t  t h e  n u m b e r  a n d  t y p e  o f  t i e d o w n  d e v i c e s

a n d  t i e d o w n  f i t t i n g s  a r e  a s  p r e s c r i b e d  i n  t h i s

m a n u a l  a n d  t h a t  t h e  t i e d o w n  d e v i c e s  a n d  t i e -

d o w n  f i t t i n g s  a r e  s e c u r e d  i n  t h e  s a m e  l o c a t i o n s

r e l a t i v e  t o  t h o s e  s h o w n  o n  t h e  l o a d i n g  d i a g r a m .

2.  Responsibi l i t ies

a .  T r a n s p o r t e d  U n i t  C o m m a n d e r .

( 1 )

( 2 )

( 3 )

( 4 )

( 5 )
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P r e p a r e  i t e m  f o r  a i r  t r a n s p o r t  w i t h

s u p e r v i s i o n  a n d  a s s i s t a n c e  a s  r e q u i r e d

f r o m  a p p r o p r i a t e  f i e l d  s u p p o r t  u n i t s .

L o a d ,  t i e  d o w n ,  r e s t r a i n ,  a n d  o f f - l o a d

t h e  i t e m  t r a n s p o r t e d  a b o a r d  t h e  a i r -

c r a f t ,  s u b j e c t  t o  a p p r o v a l  b y  t h e  a i r -

c r a f t  c o m m a n d e r  o r  h i s  a u t h o r i z e d

r e p r e s e n t a t i v e .  S u c h  a p p r o v a l  i s  t o

i n s u r e  t h a t  l o a d i n g ,  t i e d o w n ,  r e s t r a i n t ,

a n d  o f f - l o a d i n g  a r e  a c c o m p l i s h e d  a s

p r e s c r i b e d  b y  t h i s  m a n u a l .

E f f e c t  a d v a n c e  c o o r d i n a t i o n  w i t h  t h e

t r a n s p o r t i n g  u n i t ,  t o  i n c l u d e  a  r e q u e s t

f o r  t h e  t i e d o w n  d e v i c e s  r e q u i r e d .

P r o v i d e  m a n p o w e r  a n d  t h e  n e c e s s a r y

e q u i p m e n t  a n d  m a t e r i a l s  n e e d e d  t o

p r e p a r e ,  l o a d ,  r e s t r a i n ,  a n d  o f f - l o a d

t h e  i t e m .

P r o v i d e  g u i d a n c e  t o  t h e  a i r c r a f t  c o m -

m a n d e r  r e l a t i v e  t o  s e c u r i t y ,  s a f e t y ,

a n d  a n y  t e c h n i c a l  p e c u l i a r i t i e s  o f  t h e

i t e m  w h i c h  m a y  a f f e c t  i t s  s a f e  a n d

r e l i a b l e  a i r  t r a n s p o r t .

b .  T r a n s p o r t i n g  U n i t  C o m m a n d e r .

( 1 )

( 2 )

( 3 )

Supp ly  a  su f f i c i en t  quan t i t y  o f  t he  t ype

o f  t i e d o w n  d e v i c e s  r e q u e s t e d .

O p e r a t e  a i r c r a f t - a s s o c i a t e d  e q u i p m e n t ,

a n d  m o n i t o r  l o a d i n g ,  t i e d o w n ,  r e -

s t r a i n t ,  a n d  o f f - l o a d i n g  p r o c e d u r e s  t o

i n s u r e  c o m p l i a n c e  w i t h  t h i s  m a n u a l .

I n s p e c t  t h e  a i r c r a f t  f o r  s e r v i c e a b i l i t y

a p p r o p r i a t e  t o  t h e  m i s s i o n ,  a n d  c o m p l y

w i t h  p e r t i n e n t  a v i a t i o n  d i r e c t i v e s  a n d

m a i n t e n a n c e  m a n u a l s .

3 .  P r e p a r a t i o n  a n d  L o a d i n g

a .  E q u i p m e n t  a n d  M a t e r i a l s .

( 1 )

( 2 )

( 3 )

( 4 )

( 5 )

( 6 )

( 7 )

( 8 )

W r e c k e r ,  M 6 2 ,  o r  e q u a l  ( w i n c h i n g

v e h i c l e ) .

T r u c k ,  2 ½ - t o n ,  6 x 6 ,  w i t h  w i n c h ,  M 3 5 ,

o r  e q u a l  ( c o u n t e r w e i g h t  o r  f o r  o f f -

l o a d i n g  o n l y ) .

Two chock blocks.

S h o r i n g ,  2 -  b y  1 2 - i n c h  b y  a p p r o x i -

m a t e l y  3 2 0  l i n e a r  f e e t ,  a s  r e q u i r e d .

One clevis,   pin diameter

( u s u a l l y  o r g a n i c  t o  a i r c r a f t ) .

O n e  c h a i n  f r o m  D - 1  t i e d o w n  d e v i c e

( o r g a n i c  t o  a i r c r a f t )  f o r  u s e  a s  s a f e t y

c h a i n .

T w o  s n a t c h  b l o c k s .

T h r e e  h u n d r e d  f e e t  o f  ¾ - i n c h  c a b l e

( o r g a n i c  t o  a i r c r a f t ) .

b .  P r o c e d u r e s .

( 1 )

( 2 )

( 3 )

L o c k  t h e  r e c o v e r y  v e h i c l e ’ s  c r a n e  c a b

a n d  b o o m  i n  t r a v e l  p o s i t i o n .

E n g a g e  t h e  h o i s t  h o o k  i n  t h e  c e n t e r

t o w i n g  e y e ,  a n d  r u n  t h e  h o i s t  c a b l e  u p

t a u t .

H o i s t  t h e  r e a r  s p a d e  t o  t h e  t r a v e l

p o s i t i o n ,  a n d  s e c u r e  i t  w i t h  t h e  s p a d e

m a n u a l  l o c k .
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( 4 )
m e n t  m i g h t  o c c u r  i f  t h e  h o o k  w e r e

( 5 )

( 6 )

( 7 )

( 8 )

( 9 )

8

a i r c r a f t ,  t h e  o n  v e h i c l e  m a t e r i e l

( O V M ) ,  c o n s i s t i n g  o f  m a c h i n e  g u n ,

c r a d l e  a n d  m o u n t ,  j a c k ,  o x y g e n  t a n k ,

a c e t y l e n e  t a n k , s p a r e  t r a c k  s h o e ,

m e c h a n i c ’ s  t o o l  s e t ,  s n a t c h  b l o c k  a s -

s e m b l y ,  f i l l e d  5 - g a l l o n  c a n s ,  a m m u n i -

t i o n ,  t o w  b a r ,  a n d  t r a c k - c o n n e c t i n g

f i x t u r e s .  A s s u r e  t h a t  f u e l  t a n k  i s  l e s s

t h a n  h a l f  f u l l  ( a p p r o x i m a t e l y  6 0  g a l -

l o n s ) .

B a c k  t h e  i t e m  t o  t h e  t o e  o f  t h e  r a m p ,

a s s u r i n g  t h a t  t h e  c e n t e r  o f  t h e  i t e m  i s

p r e c i s e l y  a l i g n e d  w i t h  t h e  c e n t e r  o f

t h e  a i r c r a f t  c a r g o  c o m p a r t m e n t .

L o c a t e  o n e  o f  t h e  a i r c r a f t  s n a t c h

b l o c k s  a t  s t a t i o n  1 1 1 7  o n  c e n t e r  o f  t h e

c a r g o  c o m p a r t m e n t .  L o c a t e  t h e  s e c -

o n d  a i r c r a f t  s n a t c h  b l o c k  a t  s t a t i o n

1 1 1 7  p o s i t i o n e d  s o  t h a t  c a b l e  w i l l  b e

a l o n g  t h e  r i g h t  w a l l  o f  c a r g o  c o m -

p a r t m e n t .  T h i s  c a b l e  m u s t  b e  c l o s e  t o ,

b u t  n o t  c o n t a c t ,  t h e  w a l l .

L a y  t w o  r o w s  o f  2 -  b y  1 2 - i n c h  s h o r i n g

f r o m  t o e  o f  n o s e  r a m p ,  c o n t i n u o u s l y

t o  s t a t i o n  6 9 0 .  L a y  e a c h  r o w  t w o

b o a r d s  w i d e  s o  t h a t  i t e m  t r a c k s  w i l l

r i d e  o n  t h e  s h o r i n g .

C o n n e c t  o n e  e n d  o f  t h e  ¾ - i n c h  c a b l e

t o  t h e  i t e m ’ s  t o w  p i n t l e .  R i g  a  s a f e t y

c h a i n  b y  p a s s i n g  a  D - 1  t i e d o w n  d e v i c e

c h a i n  t h r o u g h  t h e  c a b l e  c l e v i s  a n d  t h e

i t e m ’ s  r i g h t  a n d  l e f t  t o w i n g  p r o v i s i o n

e y e s .  P u l l  t h e  c h a i n  t o  a  t i g h t  l o o p ,

a n d  s e c u r e  i t  w i t h  t h e  c h a i n  h o o k .

R e e v e  t h e  c a b l e  p a r t  c o n n e c t e d  t o  t h e

i t e m  a r o u n d  t h e  c e n t e r  s n a t c h  b l o c k ,

a c r o s s  t o  t h e  s n a t c h  b l o c k  n e a r  t h e

r igh t  wa l l ,  and  ex t end  i t  ove r  t he  r amp

to  i t s  f u l l  l eng th .

Loca t e  t he  M62  wrecke r  w i th  i t s  w inch

c a b l e  i n  l i n e  w i t h  t h e  r i g h t - h a n d  s e c -

t i o n  o f  t h e  a i r c r a f t  c a b l e .  C o n n e c t  t h e

a i r c r a f t  c a b l e  a n d  t h e  M 6 2  c a b l e  e n d -

t o - e n d  w i t h  t h e          p i n  d i a m e t e r

c l e v i s .

C a u t i o n :  U s e  o f  c l e v i s  i n s t e a d  o f

c a b l e  h o o k  i s  a  s a f e t y  m e a s u r e ,  s i n c e

t h e  w i n c h  t o w i n g - c a b l e  h o o k  h a s  a n

o p e n  t h r o a t ,  a n d  a c c i d e n t a l  d e t a c h -

( 1 0 )

( 1 1 )

( 1 2 )

( 1 3 )

u s e d .

R e l e a s e  t h e  M 6 2  w i n c h ,  a n d  b a c k  t h e

v e h i c l e  u n t i l  a p p r o x i m a t e l y  4 0  f e e t  o f

c a b l e  h a s  b e e n  r u n  o u t .

S t a t i o n  t w o  g u i d e s  i n s i d e  t h e  a i r c r a f t

t o  o b s e r v e  c l e a r a n c e  o n  e a c h  s i d e  o f

t h e  i t e m .  S t a t i o n  o n e  g u i d e  i n  f r o n t

o f  t h e  i t e m  t o  s i g n a l  t h e  i t e m  o p e r a t o r

a n d  t h e  w i n c h  o p e r a t o r .

C a u t i o n : I f  t h e  a i r c r a f t  c a b l e

s c r a p e s  o r  d r a g s  a l o n g  t h e  a i r c r a f t

inner  wa i l ,  the  wa l l  may  become  ser i -

o u s l y  d a m a g e d .  T h e r e f o r e ,  t h e  g u i d e s

m u s t  c o n t i n u o u s l y  c h e c k  d u r i n g  t h e

l o a d i n g  o p e r a t i o n  t o  g i v e  w a r n i n g  i f

t h e  c a b l e  c o m e s  i n  c o n t a c t  w i t h  t h e

a i r c r a f t  i n n e r  w a l l .

S t a t i o n  o n e  m a n  a l o n g s i d e  t h e  f r o n t

o f  e a c h  t r a c k  w i t h  a  c h o c k  b l o c k .

C h o c k  b l o c k s  a r e  t o  b e  k e p t  c l o s e  u n d e r

e a c h  t r a c k  w h i l e  t h e  i t e m  i s  o n  t h e

r a m p  t o  p r e v e n t  t h e  i t e m  f r o m  r o l l i n g

b a c k  i n  t h e  e v e n t  o f  a  m e c h a n i c a l  f a i l -

u r e .  A s  d i r e c t e d  b y  t h e  f r o n t  g u i d e ,

t h e  i t e m  d r i v e r  m a i n t a i n s  d i r e c t i o n a l

c o n t r o l  a n d  i s  r e a d y  a t  a l l  t i m e s  t o  a p -

p l y  b r a k e s .  W i n c h  t h e  i t e m  s l o w l y

i n t o  t h e  a i r c r a f t  t o  i t s  r e s t r a i n t  p o s i -

t i o n  w i t h  t h e  r e a r  o f  t h e  s p a d e  f a c e

a t  s t a t i o n  6 9 0 .

C a u t i o n :  B e c a u s e  o f  t h e  s t r u c t u r a l

l i m i t a t i o n  o f  a i r c r a f t  c o m p o n e n t s ,

p u l l i n g  f o r c e  i n  w i n c h i n g / t o w i n g

c a b l e s  m u s t  n o t  e x c e e d  3 0 , 0 0 0  p o u n d s

d u r i n g  l o a d i n g  a n d  o f f - l o a d i n g .

L o w e r  t h e  a i r c r a f t  l o a d i n g - w e l l  p l a t -

f o r m  t o  t h e  h a r d s t a n d ,  a n d  l o a d  t h e

O V M  o n t o  t h e  p l a t f o r m .  R a i s e  t h e

p l a t f o r m  i n t o  f l i g h t  p o s i t i o n .  P i l e  e x -

t r a  s h o r i n g  i n  t h e  a i r c r a f t ,  a n d  s e c u r e

i t  a s  d i r e c t e d  b y  t h e  a i r c r a f t  c o m -

m a n d e r  o r  l o a d  m a s t e r .

c .  R e s t r a i n t .  R e s t r a i n  t h e  i t e m  i n  a c c o r d a n c e

w i t h  f i g u r e  4  a n d  t a b l e  1 .  F i g u r e  4  s h o w s  t h e

l o c a t i o n  o f  t h e  i t e m  a n d  i t s  r e s t r a i n t  p a t t e r n .

T a b l e  1  l i s t s  t h e  t i e d o w n  d e v i c e s  r e q u i r e d ,  t h e

l o c a t i o n  o f  t h e  t i e d o w n  p o i n t s  o n  t h e  i t e m ,  a n d

t h e  c o r r e s p o n d i n g  f i t t i n g s  t o  w h i c h  t h e  d e v i c e s

a r e  s e c u r e d .  R e s t r a i n  t h e  O V M  w i t h  a p p r o x i -

AGO  7287A



AGO 7287A  

9

Figure 4. Loading diagram for M578 recovery vehicle in C-124-series aircraft.



m a t e l y  1 2  M C - 1  t i e d o w n  s t r a p s  a t  t h e  d i r e c t i o n

o f  t h e  l o a d  m a s t e r .  M o s t  o f  t h e s e  s t r a p s  w i l l  b e

a t t a c h e d  t o  t h e  1 , 2 5 0 - p o u n d  c a r g o  t i e d o w n  f i t -

Table 1. Tiedown Data for M578 Rec

T i e d o w n  d e v i c e

S t a t i o n

N o .     
C a p a c i t y  i n

1,000 lb                       

Y e l l o w  2 3 6

B l u e  2 3 6

Y e l l o w  4 2 1

B l u e  4 2 1

Y e l l o w  4 5 0

B l u e  4 5 0

Y e l l o w  4 9 0

B l u e  4 9 0

Y e l l o w  5 2 0

B l u e  5 2 0

Y e l l o w  5 6 0

B l u e  5 6 0

Y e l l o w  6 9 0

B l u e  5 9 0

Y e l l o w  6 2 0

B l u e  6 2 0

Y e l l o w  6 6 0

B l u e  6 6 0

Y e l l o w  7 5 3

B l u e  7 5 3

G r e e n  7 6 0

R e d  7 6 0

5 0

5 0

1 5

1 5

1 5

1 5

1 5

1 5

1 5

1 5

3 5

3 5

1 5

1 5

1 5

1 5

3 5

3 5

2 0

2 0

3 5

3 5

T y p e

d e v i c e *

M B - 2

M B - 2

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 2

M B - 2

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 1

M B - 2

M B - 2

M B - 2

M B - 2

M B - 2

M B - 2

* Type D-1 tiedown device may be substituted for type MB-2.

T y p e  C - 2  t i e d o w n  d e v i c e  m a y  b e  s u b s t i t u t e d  f o r  t y p e  M B - 1 .

4 .  O f f - L o a d i n g

a .  R e m o v e  a l l  r e s t r a i n i n g  d e v i c e s  f r o m  t h e

i t e m  a n d  O V M .

b .  R e m o v e  O V M  f r o m  a i r c r a f t  b y  m e a n s  o f

t h e  a i r c r a f t  l o a d i n g  w e l l  p l a t f o r m .

c .  L a y  t h e  s h o r i n g  a s  i n  l o a d i n g .

d .  A s s e m b l e  s n a t c h  b l o c k s  a n d  c a b l e  a s  i n

l o a d i n g .

e .  L o c a t e  a n  M 3 5  t r u c k  i n  t h e  p o s i t i o n  t a k e n

b y  t h e  M 6 2  w r e c k e r  i n  l o a d i n g  ( c a b l e  c o n n e c -

t i o n  i n  l i n e  w i t h  t h e  r i g h t - h a n d  s e c t i o n  o f  t h e

a i r c r a f t  c a b l e . )  C o n n e c t  t h e  a i r c r a f t  c a b l e  a n d

t h e  M 3 5  w i n c h  c a b l e  e n d - t o - e n d  w i t h  t h e     

i n c h  p i n  d i a m e t e r  c l e v i s .

C a u t i o n :  U s e  o f  c l e v i s  i n s t e a d  o f  c a b l e  h o o k

i s  a  s a f e t y  m e a s u r e ,  s i n c e  t h e  w i n c h  t o w i n g -

c a b l e  h a s  a n  o p e n  t h r o a t ,  a n d  a c c i d e n t a l  d e -

t a c h m e n t  m i g h t  o c c u r  i f  t h e  h o o k  w e r e  u s e d .

f. R e l e a s e  t h e  M 3 5  w i n c h  a n d  b a c k  t h e  v e h i -

c l e  u n t i l  a p p r o x i m a t e l y  4 0  f e e t  o f  c a b l e  h a s  b e e n

r u n  o u t .  E n g a g e  a n d  o p e r a t e  t h e  M 3 5  w i n c h

u n t i l  t h e  c a b l e  i s  t a u t .

1 0

t i ngs .  These  f i t t i ngs  a r e  no t  shown  in  t he  C-124

t i e d o w n  t e m p l a t e ;  t h e r e f o r e ,  t h e  t i e d o w n  p a t -

t e r n  i s  n o t  s h o w n  i n  f i g u r e  4 .

overy Vehicle in C-124-Series Aircraft

T i e d o w n  f i t t i n g

A t t a c h  t o  i t e m

R i g h t  f r o n t  l i f t i n g  p r o v i s i o n .

L e f t  f r o n t  l i f t i n g  p r o v i s i o n .

L e f t  f r o n t  t o w i n g  p r o v i s i o n .

R i g h t  f r o n t  t o w i n g  p r o v i s i o n .

N o .  1  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  1  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  2  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  2  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  1  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  1  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  1  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  1  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  2  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  2  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  5  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  5  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  3  r i g h t  r o a d  w h e e l  a r m .

N o .  3  l e f t  r o a d  w h e e l  a r m .

R i g h t  t o w i n g  a n d  t i e d o w n  p r o v i s i o n .

L e f t  t o w i n g  a n d  t i e d o w n  p r o v i s i o n .

L e f t  t o w i n g  a n d  t i e d o w n  p r o v i s i o n .

R i g h t  t o w i n g  a n d  t i e d o w n  p r o v i s i o n .

g .  A t t a c h  t h e  i t e m  t o w  b a r  t o  t h e  i t e m ’ s  f r o n t

l e f t  a n d  r i g h t  t o w i n g  p r o v i s i o n  e y e s .

h.  L o c a t e  t h e  M 6 2  w r e c k e r  a p p r o x i m a t e l y  6 0

f e e t  f r o m  t h e  t o e  o f  t h e  a i r c r a f t  r a m p  w i t h  t h e

M 6 2  w i n c h  c e n t e r e d  o n  t h e  i t e m .  C o n n e c t  t h e

M 6 2  w i n c h  c a b l e  t o  t h e  l u n e t t e  o f  t h e  t o w  b a r .

S t a t i o n  g u i d e s  a n d  c h o c k - b l o c k  m e n  a s  i n  l o a d -

i n g .

i .  W i t h  t h e  M 6 2  w i n c h ,  s l o w l y  w i n c h  t h e

i t e m  f r o m  t h e  a i r c r a f t .  T h e  i t e m  d r i v e r  m a i n -

t a i n s  d i r e c t i o n a l  c o n t r o l  a s  d i r e c t e d  b y  t h e  f r o n t

g u i d e  a n d  i s  r e a d y  a t  a l l  t i m e s  t o  a p p l y  b r a k e s .

A s  t h e  i t e m  c o m e s  d o w n  t h e  r a m p ,  t h e  M 3 5

o p e r a t o r  w i l l  a p p l y  b r a k e s  t o  k e e p  a  r e s t r a i n i n g

l o a d  o n  t h e  i t e m  a n d  t o  a l l o w  t h e  M 3 5  t o  b e

t o w e d  f o r w a r d .

C a u t i o n :  B e c a u s e  o f  t h e  s t r u c t u r a l  l i m i t a -

t i o n s  o f  a i r c r a f t  c o m p o n e n t s ,  p u l l i n g  f o r c e  i n

w i n c h i n g / t o w i n g  c a b l e s  m u s t  n o t  e x c e e d  3 0 , 0 0 0

p o u n d s  d u r i n g  l o a d i n g  a n d  o f f - l o a d i n g .  I n s u r e

t h a t  t h e  a i r c r a f t  c a b l e  d o e s  n o t  c o n t a c t  a n d

d a m a g e  t h e  a i r c r a f t  w a l l .
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A P P E N D I X  B

R A I L  T R A N S P O R T A B I L I T Y  G U I D A N C E

Blocking and Restraining Item on Railroad Flatcars With Wooden Floors

1 .  B I L L  O F  M A T E R I A L

a .  L u m b e r Q u a n t i t y

2 - i n  x  4 - i n 1 0 0  f t

2 - i n  x  1 2 - i n 6 5  f t

b .  N a i l s

2 0 d  ( 4 - i n ) 2 2 0

3 0 d  ( 4 ½ - i n ) 1 7 0

c. Rope, steel wire,                   diameter 1 0 0  f t

d. Clips, cable,                      2 0

e. Thimbles, std,                     open type 4

2 .  M A T E R I A L  S P E C I F I C A T I O N S

a .  L u m b e r :  D o u g l a s - f i r  o r  c o m p a r a b l e  l u m b e r  w i t h  s t r a i g h t  g r a i n  a n d  f r e e  f r o m  m a t e r i a l

d e f e c t s ,  F e d   S p e c   M M - L - 7 5 1 .

b .  Na i l s :  C o m m o n ,  c e m e n t - c o a t e d ,  F e d  S p e c  F F - N - 1 0 5 .

c. Rope:                      6 x 1 9 ,  I W R C ,  s t e e l  c a b l e ,  F e d  S p e c  R R - W - 4 1 0 .

d .  C l i p s : “ U ’ ’ - b o l t ,  C r o s b y ,  h e a v y - d u t y ,  o r  e q u a l .

3 .  A P P L I C A T I O N  O F  M A T E R I A L S  ( f i g s .  5  a n d  6 )

I t e m No. Required Application

A

B 2

C 2

D 4

E 8

F 2

G 3

AGO 7287A

B r a k e  w h e e l  c l e a r a n c e .  S i x - i n c h  c l e a r a n c e  r e q u i r e d  i n  b a c k  o f ,  o n  b o t h  s i d e s

o f ,  a n d  a b o v e  b r a k e  w h e e l ,  w i t h  4  i n c h e s  r e q u i r e d  b e l o w  t h e  w h e e l .

B l o c k ,  t r a c k ,  f r o n t ,  r i g h t  a n d  l e f t  s i d e s .  C o n s t r u c t  w i t h  2 - i n .  x  1 2 - i n .  m a t e -

r i a l  a n d  2 0 d  n a i l s .  S e e  i t e m  B ,  f i g u r e  6 .  L o c a t e  t h e  a n g l e  e n d s  u n d e r  t h e

r i g h t  a n d  l e f t  f r o n t  t r a c k s .

B l o c k ,  t r a c k ,  r e a r ,  r i g h t  a n d  l e f t  s i d e s .  C o n s t r u c t  w i t h  2 - i n  x  1 2 - i n  m a t e r i a l

a n d  2 0 d  n a i l s .  S e e  i t e m  C ,  f i g u r e  6 .  L o c a t e  t h e  a n g l e  e n d s  u n d e r  t h e

r i g h t  a n d  l e f t  r e a r  t r a c k s .

Block,  end cleats ,  each to consist  of  two pieces of  2-in  x  4-in  x  12-in.  Locate

a g a i n s t  e n d s  o f  e a c h  i t e m  B  a n d  C .  N a i l  t h e  l o w e r  p i e c e  t o  t h e  c a r  f l o o r

w i t h  f o u r   3 0 d  n a i l s ,  a n d  t h e  t o p  p i e c e  t o  t h e  o n e  b e l o w  i n  a  l i k e  m a n n e r .

B l o c k ,  s i d e  c l e a t s ,  2 - i n  x  4 - i n  x  2 0 - i n .  L o c a t e  o n e  p i e c e  o n  t h e  i n s i d e  a n d

o u t s i d e  o f  e a c h  i t e m  B  a n d  C .  N a i l  e a c h  p i e c e  t o  t h e  c a r  f l o o r  w i t h  f o u r

3 0 d  n a i l s .

T r a c k ,  s i d e  c l e a t s ,  e a c h  t o  c o n s i s t  o f  t w o  p i e c e s  o f  2 - i n  x  4 - i n  x  1 4 4 - i n .

L o c a t e  a l o n g  t h e  i n s i d e  o f  e a c h  t r a c k  a n d  n a i l  t h e  l o w e r  p i e c e  t o  t h e  c a r

f l o o r  w i t h  s i x t e e n  3 0 d  n a i l s .  N a i l  t h e  t o p  p i e c e  t o  t h e  o n e  b e l o w  w i t h

s i x t e e n  3 0 d  n a i l s .

T r a c k ,  s i d e  c l e a t  s p r e a d e r s ,  e a c h  t o  c o n s i s t  o f  t w o  p i e c e s  o f  2 - i n  x  4 - i n  x

l e n g t h  t o  s u i t .  L o c a t e  a t  e a c h  e n d  a n d  i n  c e n t e r  o f  i t e m  F .  N a i l  t h e  l o w e r

11



Figure 5. Blocking and restraining d i a g r a m .
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 ITEM K 
 ITEM H

 ITEM C
 ITEM B

Figure 6. Blocking detail diagram.

O 7287A
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I t e m No. Required Application

p i e c e  t o  t h e  c a r  f l o o r  w i t h  f o u r  3 0 d  n a i l s .  N a i l  t h e  t o p  p i e c e  t o  t h e  o n e

b e l o w  w i t h  f o u r  3 0 d  n a i l s .

H 4     s t e e l  c a b l e ,  d o u b l e d .  A t t a c h  t o  t h e  f r o n t  a n d  r e a r  t o w i n g  a n d  t i e d o w n
p r o v i s i o n s  a n d  t o  s t a k e  p o c k e t s  o n  o p p o s i t e  s i d e s  o f  c a r .  S e e  f i g u r e  5 .

J 2 0     c a b l e  c l i p s .  S e c u r e  t h e  s t e e l  c a b l e  w i t h  f o u r  c l i p s  e a c h ,  w i t h  o n e  c l i p

s e c u r i n g  e a c h  t h i m b l e .  S e e  i t e m s  H  a n d  K ,  f i g u r e  6 .

K 4     t h i m b l e s .  L o c a t e  o n e  t h i m b l e  u n d e r  e a c h  s t a k e  p o c k e t  a n d  s e c u r e  t o

t h e  c a b l e  w i t h  o n e  c l i p  e a c h .  S e e  i t e m  K ,  f i g u r e  6 .

4 .  G E N E R A L  N O T E S

a .  L o a d  a s  s h o w n  i s  b a s e d  o n  a  f l a t c a r  1 0  f t  6  i n  w i d e  ( p l a t f o r m ) .

b .  A l l  h a n d b r a k e s  w i l l  b e  a p p l i e d  w i t h  t h e  h a n d  l e v e r s  w i r e d  o r  b l o c k e d .  G e a r s h i f t  l e v e r s  f o r

a u t o m a t i c  o r  c o n v e n t i o n a l  t r a n s m i s s i o n s  m u s t  b e  p l a c e d  a n d  w i r e - t i e d  i n  n e u t r a l  p o s i t i o n .  C r a n e

c a b  a n d  b o o m  m u s t  b e  l o c k e d  i n  t r a v e l  p o s i t i o n  w i t h  t h e  h o i s t  h o o k  e n g a g e d  i n  t h e  c e n t e r  t o w i n g

e y e  a n d  t h e  h o i s t  c a b l e  t a u t .

c .  F o r  f u r t h e r  d e t a i l s ,  r e f e r  t o  A s s o c i a t i o n  o f  A m e r i c a n  R a i l r o a d s  ( A A R )  “ R u l e s  G o v e r n i n g

t h e  L o a d i n g  o f  C o m m o d i t i e s  o n  O p e n  T o p  C a r s ”  a n d  G e n e r a l  R u l e s  3 ,  4 ,  5 ,  9 ,  1 0 ,  1 4 ,  1 5 ,  a n d  1 9 A

t h e r e i n .
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B y  O r d e r  o f  t h e  S e c r e t a r y  o f  t h e  A r m y :

H A R O L D  K .  J O H N S O N ,

G e n e r a l ,  U n i t e d  S t a t e s  A r m y ,

C h i e f  o f  S t a f f .

Off i c i a l :

K E N N E T H  G .  W I C K H A M ,

M a j o r  G e n e r a l ,  U n i t e d  S t a t e s  A r m y ,

T h e  A d j u t a n t  G e n e r a l .

D i s t r i b u t i o n :

A c t i v e  A r m y :

D C S L O G  ( 1 )

C N G B  ( 2 )

C O R C  ( 2 )

C M H  ( 2 )

C o f E n g r s  ( 1 )

T S G  ( 1 )

D i r  o f  T r a n s  ( 5 )

U S A A V C O M  ( 5 )

U S A M C  ( 5 )

U S A W E C O M  ( 2 )

A R A D C O M  ( 2 )

A R A D C O M  R g n  ( 2 )

O S  M a j  C o m d  ( 1 0 )

4 t h  L o g  C o m d  ( 5 )

U S A  C D C  A g c y  ( 2 )

U S A T E C O M  ( 2 )

M D W  ( 2 )

A r m i e s  ( 5 )

U S A  C o r p s  ( 1 )

2 9 t h  T r a n s  B n  ( 1 )

N G :  S t a t e  A G  ( 3 ) .

U S A R :  N o n e .

F o r   e x p l a n a t i o n   o f   a b b r e v i a t i o n s  u s e d  s e e  A R  3 2 0 - 5 0 .

I n s t l  ( 2 )

U S C O N A R C  ( 5 )

C e n t e r s  ( 2 )

A r s e n a l s  ( 2 )

G e n  D e p  ( 5 )

T r a n s  D e p  ( 3 )

T r a n s  S e c ,  G e n  D e p  ( 3 )

A r m y  D e p  ( 2 )

S v c  C o l l e g e s  ( 2 )

B r  S v c  S c h  ( 2 )

P O E  ( 2 )

U S A  T m l  C o m d  ( 2 )  e x c e p t

U S A T C A  ( 2 0 )

A r m y  T m l  ( 2 )

U S A M E C  ( 2 )

U S A  T r a n s  E n g r  A g c y  ( 5 0 )

M T M T S  ( 6 )

E A M T M T S  ( 1 )

C A M T M T S  ( 3 )

W A M T M T S  ( 1 )

✩ U.S. GOVERNMENT Printing Office: 1967—255-593/7287A

A G O  7 2 8 7 A 15



012571



This fine document...

Was brought to you by me:

   Liberated Manuals -- free army and government manuals

Why do I do it? I am tired of sleazy CD-ROM sellers, who take publicly 
available information, slap “watermarks” and other junk on it, and sell it. 
Those masters of search engine manipulation make sure that their sites that 
sell free information, come up first in search engines. They did not create it... 
They did not even scan it... Why should they get your money? Why are not 
letting you give those free manuals to your friends?

I am setting this document FREE. This document was made by the US 
Government and is NOT protected by Copyright. Feel free to share, 
republish, sell and so on.

I am not asking you for donations, fees or handouts. If you can, please 
provide a link to liberatedmanuals.com, so that free manuals come up first in 
search engines:

<A HREF=http://www.liberatedmanuals.com/>Free Military and Government Manuals</A>

– Sincerely
Igor Chudov
http://igor.chudov.com/

– Chicago Machinery Movers

http://www.liberatedmanuals.com/
https://www.machinerymoverschicago.com/
http://igor.chudov.com/
http://www.liberatedmanuals.com/

